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Krutraketstol raddar piloten

Att skjuta ut sig ur planet s|
Allt gér pa nagon sekund.

Ca kI 9 startar piloten fran F17,

Kallinge, 8 km norr om Ronneby.

Pa 6 000 m blir planet okontrol

9.24 skjuter piloten ut sig ur planet.

Hajd: 2 000 m.

9.27 Larmet kommer till flyg-
raddningscentralen | Gteborg.

Raddningshelikopter skickas ut.

10.10 Piloten
anlander till sjukhus.

20 km,

BLEKINGE

F17, inge
rona
Karlsha ROMnah,

ker automatiskt.

1. Piloten drar i
ett nédhandtag.

Nodhandtag

lerbart.

aktiveras.

2. Cockpit-glaset springs loss. Krutladdning
16sgér stolen ur planet. Ben och armar fixeras.
Nodsyre aktiveras. Nédsandare i pilotens klader

stabiliseringsskarm

3. Raketer skjuter ivég stolen frén planet.

Cockpit-glaset

Fallskarmen ska hinna vecklas ut dven om
planet star pa marken. Darfor &r

accelerationen kraftig; piloten trycks ihop
och blir ca 4 cm kortare en tid framéver.

och

laddning

4. De férsta fallskarmarna
stabiliserar stolen.

JAS 39 Gripen .
Raickvi Gver 3000 km
X Maxfart: Mach 2 (over
2000 km/tim)
Startstraicka: 400m
h. ».-*-,« Landningsstracka: 500 m

KALLOR: SAAB, FORSVARSMAKTEN. ~ FOTO: SAAB
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Fjarde kraschen med Jasplan

Olyckan anses inte fa konsekvenser for exportchanserna

Védret var bra, piloten rutine-
rad och stridsévningen noga
forberedd. Anda havererade
Jas 39 Gripen dver Handbuk-
ten. Vraket pd 60-70 meters
djup kan kanske ge Statens
haverikommission svar pa hur
olyckan kunde intriffa.

Det var under en dvning i luft-
strid vid halv tio-tiden igar som
olyckan intriffade soder om Ut-
Klippan utanfér Karlskrona. Vid
6000 meters héjd hamnade ett av
planen i okontrollerat lige. Nir
planet sjunkit till 2000 meter ut-
loste piloten Axel Nilsson kata-

struktionerna, siger Kent L&
ving, informationschef vid flyg-
flottiljen F17 i Blekinge.

Axel Nilsson himtades upp
fran vattnet av en flygraddnings-
helikopter och fordes till Karls-

Februari 1989: En Jas Gripen-proto-
typ gar i backen vid testflygning i
Linkdping.

FOTO: SCANPIX

utsiitts kroppen for stora péfrest-
ningar. Piloten kan skjutas upp
140 meter ur katapultstolen och
viga ungefir 20 ganger mer n
vanligt.

krona sjukhus. P eftermidd
kunde han limna sjukhuset och
triffa sinakollegor for att bearbe-
ta hindelsen.

-Han mar forhallandevis bra.
Mendet dr naturligtvis en lite otéick
upplevelse, siger Kent Loving.

I samband med utskjutningen

uppstar
alltid. Det 4r en vildig massa kraft
och man trycks ihop upp till fyra
centimeter.

Det kan ta manga veckor innan
kroppen ar helt fysiskt aterstalld.
42-arige Axel Nilsson har sin or-
dinarie tjinst pd hogkvarteret i

Augusti 1993: En Gripen
stortar p& Langholmen vid
en uppvisning.

Stockholm och sin flygtjanst i
Blekinge. Han uppges vara en er-
faren pilot och har flugit inom
flygvapnet i 20 ar. Hans beriittel-
se om vad som hiinde i planet fore
haveriet ér virdefull for den un-
dersokningsgrupp frin Statens
haverikommission som utreder
olyckan. Igar kvall holls ett forsta
mote pa plats.

Vi ska nu liigga upp en plan
6r hur vi ska ga vidare, sager ord-
forande Carin Hellner.

Enligt Kent Léving skulle delar

September 1999:
Rickard Mattson
overlever en krasch
FOTO: BJORN LARSSON ASK  §ver Vénern.

na.

av planet som flutit i vattnet kom-
main under kvillen. Sjiilva planet
ligger pa cirka Go-70 meters djup.

-Det ligger mitt ute pa sjon vil-
ket inte ar sérskilt bra.

Olyckan &r den fjsrde med Gri-
pen. 1089 kraschade ett plan pi
Saabs flygfilt i Linkoping, 1993
forolyckades ett plan under en
uppvisning i Stockholm. Sex ar
senare stortade ett plan i Vanern
under en 6vning. Owe Wager-
mark, informationschef for Gri-

Juni 2005: Piloten plockas upp efter
kraschen i havet séder om Karlskro-
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pen internatio-
nal som ansva-
rar for exporten
av planen, tror
inte att garda-
gens krasch far
nagra  konse-
kvenser.
-Haverier in-

triffar alltid nir
man trinar for
svara uppgifter,
det 4r nistan ett
under att vi kla-
rat oss sd linge.
Nir vi jamfor
oss med andra
lander kanner vi
att vi dr mycket
forskonade.

Han papekar dven att planet
som stértade inte tillhor den se-
naste modellen, négot som han
4ven meddelat utlindska kopare
som Sydafrika, Tjeckien och
Ungern.

ANNA CAREBORG
08135312, anna.careborg@svd.se
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Bildspecial och webb-tv fran
kraschen. * svd.se

”Man maste lita pa sin egen kunskap och erfarenhet”

Bara timmar efter kraschen
lyfte Peter Nilsson med en
Jas Gripen 39. Enligt honom
&r fortroendet for planet ett
maste for en stridspilot.

- Att flyga i 1000 kilometer i tim-
men och 6va infor en strid ér all-
tid férenat med vissa risker, séger
han.

Peter Nilsson horde talas om
olyckan strax efter att den intrif-
fade igar.

-Det kindes trakigt. Samtidigt
var det en otrolig littnad att hora
att piloten klarade sig, siger han.

Sjélv r han chef for flygvap-
nets taktiska utprovningsenhet
Jas 39 i Linkoping. 1gar, precis

som si manga andra dagar, skulle
han flyga i en och en halvtimme
efter lunch. Nagon tvekan om att
lyfta fanns det varken hos honom
eller kollegorna.

-Man maste lita pa sin egen
kunskap och erfarenhet. Kanske
skirpte jag koncentrationen na-
got efter olyckan, men det var
inget jag direkt tinkte pa.

Han liknar det vid att fa syn pa
en bilolycka for nigon som 4r pa
vig till jobbet.

-Du kanske far en klump i magen
nér du ser olyckan och stannar
upp for ett Ggonblick. Men den
far dig inte att stilla bilen och ta
bussen i fortsdttningen, siger
han.

Peter Nilsson har sjilv haft kol-
leger som skadats allvarligt i sam-
band med flygolyckor och beto-
nar att han och kollegerna inte ar
gjorda av stal.

-Samtidigt dr det nagot vi ar
utbildade till. Brjar man tvivla
ska man inte vara stridspilot.

ANNA CAREBORG
08135312, anna.careborg@svd.se



